Zaznam
Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

kulaty stdil

k zamérim lJihovychodni tangenty, Jizni tangenty, Jihozdapadni tangenty,
rychlostni silnice R52, silnice 1/40 a obchvatu Bfeclavi, rychlostni silnice R55,
rychlostni silnice R43 a obchvatu Kufimi

konany dne 04.06.2014 v zasedaci mistnosti ¢. 240 KrU JMK

Pritomni: dle prezencni listiny
Uvodni slovo jménem samospravy Jihomoravského kraje

Setkani zahdjil Ing. Antonin Tesafik, ¢len Rady Jihomoravského kraje povéreny zabezpeCovanim
samospravnych Ukoll v oblasti tvofené naplni ¢innosti odboru Uzemniho planovani a stavebniho
fadu. Pfivital pfitomné a uvedl, Ze setkdni je soucdsti komunikace samospravy Jihomoravského kraje
s obcemi a obc¢anskymi iniciativami/spolky s cilem poftidit Zdsady uzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje (ZUR JMK) — koncepéni dokument Gzemniho rozvoje kraje.

Uvodni slovo pofizovatele ZUR JMK

Ing. arch. Eva Hamrlova, vedouci OUPSR informovala o dosavadnim postupu pofizovani ZUR JMK.
Prezentace

Projektant ZUR JMK pod vedenim Ing. arch. Ciznerové z Urbanistického stiediska Brno, spol. s r.o.
a Ing. Wichsové z Atelieru T-plan, s.r.o. predstavil zpracovatelsky tym a upresnil, Ze cilem tohoto
setkani je diskuse k zaméram Jihovychodni tangenty, Jizni tangenty, Jihozapadni tangenty, rychlostni
silnice R52, silnice 1/40 a obchvatu Breclavi, rychlostni silnice R55, rychlostni silnice R43 a obchvatu
Kufimi, které budou provéfovany vramci zpracovani ZUR JMK. Soucasné informoval o tom, Ze
smyslem kulatého stolu je predstavit podklady vztahujici se k jednotlivym provéfovanym zamértim
a vyslechnout nazory, podnéty a informace spolkd.

Diskuze

K zdméru rychlostni silnice R52

Zastupkyné spolku ,Nova Ves proti pritahu obci a R52“: Jaké jsou dopady rychlostni silnice na obec
a jaké bude pfipojeni obce — doprovodnou komunikaci?

Projektant ZUR JMK: ZUR nefesi technické provedeni staveb, ale vymezuji pro né koridory. Dopady
provéfuje podrobnéjsi odborny podklad rezortu dopravy.

Zastupkyné Strany zelenych: Jaké varianty budou porovndvéany a posuzovany?
Projektant ZUR JMK: Minimalné varianty, které byly predmétem hodnoceni EIA.

Zastupkyné spolku ,,Obcanské sdruzeni Drnholec — Vyslunni“: Chtéla bych, aby bylo rfeSeno rychle;
kdyby byla silnice oteviena dnes, tak uz je pozdé.

Zastupce spolku ,Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu“: Pouzivaji se podklady od Ing. Strnada?
Mate stanovisko, které zpracovaly Déti Zemé a DHV?
1



Projektant ZUR JMK: Soucasti praci na ZUR JMK je modelovani vyhledového stavu silni¢ni sité JMK,
v ném se provéruje jako koncepcni scéndr varianta dle navrhu Ing. Strnada.

Zastupce spolku ,Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu“: Neni-li v prezentaci uvedena studie od
Ing. Strnada, prezentace je pro mne nepresvédciva.

Pofizovatel ZUR JMK: T¥i studie od Ing. Strnada jsou uvedeny v seznamu podkladd, ktery je p¥ilohou
Zadani ZUR JMK. Schvalené Zadani ZUR JMK je k dispozici na webu jihomoravského kraje (cesta:
krajsky urad — dokumenty odbort krajského ufadu — OUPSR — Zdsady tizemniho pldnovdni Jihomoravského kraje
— Zaddni ZUR JMK; adresa — http://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx?PublD=203631&TypelD=2).
Provéfime, zda stanovisko, které zpracovaly Déti Zemé a DHV, je soucasti podkladd.

Zastupce spolku ,Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu®: ProC se posuzuji 2 varianty, kdyz uz je
znam vysledek ze stanoviska EIA?

Projektant ZUR JMK: Jednoznaéné je dano prechodové misto na ¢esko-rakouské hranici. ZUR JMK
jsou koncepci, ve které je resSeni provéfovano a posuzovano na strategické Urovni. EIA a SEA jsou dva
rozdilné procesy.

Zastupce spolku ,Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu®: Pro¢ neni jeden koridor?
Projektant ZUR JMK: ZvaZujeme dva koridory, protoZe jednim by bylo , blokovéno“ pfili§ velké Gzemi.

Zastupce spolku ,Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu”: Jaké je feSeni na rakouské strané,
v jakém profilu je pfipravovan obchvat Drasenhofenu?

Projektant ZUR JMK: Po Poysdorf ve &tyfpruhu, ddle smérem k ¢eskym hranicim podélna etapizace,
tj. nejprve dvoupruh a poté Ctyfpruh.

Porizovatel ZUR JMK: Upozornéni, e ZURJMK jako koncepci hodnotime strategicky, tj. SEA je
soucasti vyhodnoceni vlivll na udrZitelny rozvoj.

Zastupce ,ANO 2011“: Jak bude feSeno spojeni Znojma a Pohorelic a napojeni na R52 u Pohorelic?
Porizovatel ZUR JMK: Je to otdzka homogenizace stavajici silnice /53 s obchvatem Lechovic.

Zastupce ,,0S Drasov”: Zajima nas rozvoj celého Uzemi, napojeni komunikacemi je prvni predpoklad
rozvoje Uzemi, napojeni Uzemi je véci koncepce — mélo by se pojimat v celém komplexu. ZUR JMK
byly zrueny, pro¢ se do Uzemniho planu (dale také UP) Viechovic dava délnice, kdy? nejsou ZUR.
V Drasové se ma stavét cca 100 rodinnych domd, tito lidé se budou branit Zalobami. Pro¢ neni
postupovano jako v cizingé, opét postupujete stejnym zplsobem — do dédiny cpete dalnici. K EIA m(ze
a nemusi byt pfihlédnuto, ma to byt vyuradovdno porddné ze vsech hledisek, napojeni neplati stat
ale kraj a predevsim obce. Diky Evropské komisi se ma do konce roku zménit legislativa, aby byla
umoznéna vétsi ucast verejnosti na projednavani.

Projektant ZUR JMK: Mluvime o ZUR ne o UP, proto jsme dnes tady, nejdeme obracené. Viechny
kfizovatky na dalnicich, rychlostnich komunikacich a silnicich I. tfidy jsou soucdsti staveb, jsou
investovany ze statnich prostiedkd véetné ptipojek, pokud jsou podmifiujicimi stavbami. V ZUR
budou koridory i napojovaci body navazujici dopravni sité.

Pofizovatel ZUR JMK: Bude Fedena celd dopravni sit, dnes jsou pfedstavovany hlavni zaméry.

Zastupkyné spolku ,,Cisté Slapanice: Dékuji za setkani, Ze se o ZUR mdzeme bavit, ale vnimam, co
fikali predchozi recnici k nadmistnim zamérlim v Gzemnich planech. Stacilo by, aby krajsky urad
prestal podporovat nadmistni zaméry v UP.



Potizovatel ZUR JMK: Situace je opacnd. V Uzemi jsou provéfovany zaméry, koridory jsou hajeny
formou Uzemni rezervy, tj. nemGzeme je z UP vypustit do doby, nei bude o zdméru v ZUR JMK
rozhodnuto.

Radni JMK: Kraj podporuje potizovani uzemnich pland dotacnim programem. Nema-li obec uzemni
plan, je velké riziko, Ze nebude moci Cerpat penize z evropskych fondu. Jesté nebylo zminéno, Ze
probihd dopravni modelovani jako podklad pro ZUR JMK. Mél osobné podklady od Ing. Strnada
v rukou, byly pfedany projektantovi ZUR JMK.

Zastupce spolku ,Voda z Tetcic”: Vysvétlili jste, Ze ktera obec nema Uzemni plan, nedostane dotaci
z EU. Dotacni program vnimdm jako nepfiméreny tlak na obce. Nutit obce pres financovani, aby
do UP ddavaly koridory z neexistujicich ZUR, je nepfipustné.

Pofizovatel ZUR JMK: Neexistuje povinnost pro obce mit Gzemni pldn. Kraj ma Uzemné analytické
podklady (dale také UAP), v nich jsou obsaZeny nadmistni zaméry. Do doby rozhodnuti o nich v ZUR
JMK nem0ze kraj rezignovat na jejich hajeni. Uzemné planovaci ¢innost je dlouhodoby proces, kraj
musi varianty vyhodnocovat. Pokud neni rozhodnuto, ktera varianta je nejlepsi, nemlze opustit
vSechny ostatni.

Zastupce spolku ,Voda z Tet¢ic“: UAP nejsou pravné zavazné. Kraj nemdze souhlasit s nadmistnimi
zaméry v UP.
Pofizovatel ZUR JMK: Nebylo feceno, 7e jsou pravné zdvazné, ale 7e jsou Uzemné pldnovacim

podkladem; na hajeni v nich sledovanych zamér( nemuze kraj rezignovat.

Radni JMK: Je absurdni, Ze by kraj pfes dotace takto tlacil na obce, bylo mluveno o EU a obvyklé
podmince. Pfipomnél, Ze smyslem kulatého stolu je diskuse o vSem co pfitomni zastupci spolkd
povazuji vici ZUR JMK za dileZité; tyto informace z terénu jsou pro projektanta ZUR JMK ddleZité.

K zdméru 1/38, obchvat Znojma

Zastupkyné spolku ,0.s. Obchvat”: Historicky pfes Znojmo vedla cesta Praha — Viden. Zaujalo mne, Ze
vychazite z aktudlniho stavu, pak se ptam kraje na obchvat Znojma, ktery uz od 70. let se Fesi stejné.
To co se planuje v ZUR a UP Znojmo neni 74dnd zmé&na. Souhlasime s obchvatem, ale nelze mrhat
financnimi prostredky, obchvat a 4 MUK jsou pfimo ve mésté, pro¢ nenechate mésto, aby silnici
dobudovalo. V 80. letech byl navrzen obchvat ddle od mésta. Apeluji na to, aby byl dal od mésta
a aby to byla méstska silnice.

Potizovatel ZUR JMK: UP byl pfezkoumdvan soudem. NSS posoudil, Ze je obchvat Znojma v poradku.

Zastupce spolku ,Frank Bold Society”: Ze stavebniho zdkona vyplyva povinnost, aby obce mély
Uzemni plan do roku 2016. Dale — chceme, aby primyslova zéna u Slapanic nebyla jako Uzemni
rezerva. Vsichni chceme, aby se ZUR posoudila jako celek, ne po jednotlivych polozkéch, jaké jsou
celkové dopady. NSS zrusil ZUR kv(li kumulativnim a synergickym vliviim.

Pofizovatel ZUR JMK: Pro obce neni povinnost mit tzemni plan; pokud maji stary Gzemni plan, pak
musi aktualizovat do roku 2020, aby byl dale platny.

Zastupce spolku ,Obcanské sdruzeni proti stavbé rychlostni silnice R43 Boskovickou brazdou“:
Bavime se hodné v prdvni roviné, ale v udzemnim pldnovani apeluje na zdravy rozum. Obce
v ,,boskovické brazdé” jsou nuceny kdrieni Uzemnich rezerv v uzemnich planech. Obce jsou
v obracené situaci, kromé VRT nic nemély. Na zikladé UAP jsou vynucovany Uzemni rezervy pro
silnice, kde nikdy planovany nebyly.



Zastupce spolku ,Obcanské sdruzeni Dolni Dunajovice proti R52“: Mélo by byt posuzovano postupné
— ochrana zdravi obcan(, ekonomie, politika. Je tfeba Fict, jak bude systém silnic fungovat jako celek.
Pfes nds jezdi tranzit (do Rakouska), veskera doprava ma byt dle smérnice EU vedena mimo sidelni
celky. Reti se vedou u? od 80. let a nic se nerealizuje. Pro¢ se my oby¢ejni obéané mame sdruzovat,
abychom héjili vlastni zajmy? UFednici jsou placeni z nasich dani.

Zastupkyné ,,Strany zelenych“: Kulaty stll neni pojmut spravné, tj. déleni na jednotlivé zaméry, mély
byt celé koncepce. Vratila se k diskusi, které varianty budou provérovany u zaméru R52, pro¢ by méla
byt posuzovdna varianta, kterd neprosla EIA? Usneseni vlady by se neméla brat jako neprekroditeln3,
vime, jak se s nimi naklddd (nap¥. Brno v rozporu s usnesenim vlady Cernovickou terasu). Usneseni
vlady neni zdvazny vstup pro ZUR. Kdyz se délaji ZUR znovu, doporuduje opustit kli$é a podivat se na
to koncepcné.

Pofizovatel ZUR JMK: Chté&li jsme sly$et vase podnéty, tj. informace z Gzemi, proto jsou kulaté stoly
organizovany. Dnes se predstavuji vstupy/podklady pro ZUR JMK (ne navrhovana feseni), k nim jsme
¢ekali diskusi. K zdvaznosti podklad(i, nejde jen o usneseni vlady. PUR CR je pro potizovani ZUR
z4dvazna.

Zastupce spolku ,Voda z Tetcic”: Malokdo to vi, Ze usneseni vlady neni pravné vymahatelné.

Pofizovatel ZUR JMK: ZUR se pofizuji v pfeneseni pGsobnosti. PUR CR je jednoznaénym zdvaznym
podkladem, krajsky tfad se musi zodpovidat z jejiho naplnéni (MMR v rdmci stanoviska k ZUR).
Zastupce spolku ,Frank Bold Society: K tomu se vyjadFil NSS, PUR neni tak pravné zdvazna, aby se

nemohly vyhodnotit varianty, neni dogma, tj. v ZUR i varianty, které jsou v rozporu s PUR. To co tvrdi
pofizovatel, neni pravda.

Pofizovatel ZUR JMK: ZUR JMK musi provéfit, zda lze s R52 Uzemim projit; feSeni Ize zménit na
zakladé provéreni.

Zastupce spolku ,Voda z Tetdic“: Chysta se zména PUR CR, bude jind. Zkuste svdj nazor, ze PUR je
zavaznd pro ZUR prenést dal, tj. ZUR jsou zavazné pro UP.

K zdméru rychlostni silnice R43

e k R43 —prvni usek , Troubsko — Kufim*:

Zastupce ,,ANO 2011“: Modelovani se asi tyka jen poctu aut a nikoli kam auta jezdi = cil( tras. To
se da vysledovat — doporucuje zadat studii. Cim bude R43 od Brna dal, tim je varianta z hlediska
ovzdusi vyhodnéjsi. Pfes Brno jde 5 tokl tranzitni dopravy. NejduleZitéjSim zdrojem dopravy jsou
vlastni bridci, nutit je jezdit pres Veverskou Bitysku je nesmysl. PGvodni zamér tunel pod Brnem
nikde neni uveden. V aktualizaci UP mésta Brna se D2 prodluZuje a7 ke Zvonatce.

Pofizovatel ZUR JMK: Varianty byly uvazovany v rdmci EIA.

Zastupce ,,0S Drasov”: Mésto Kufim md prizkum dopravnich intenzit, ze kterého vyplyva, ze 75 %
tvofi obsluZzna a 25 % tvofi tranzitni doprava. U Kufimi se provéfuje S a J obchvat, ale neni to jen
o Kufimi, Cebin zase zajima obchvat Cebina a ne dalnice D1 atd. Ostatni obce Skalice, Drasov,
Malhostovice nebudou souhlasit. Nas problém — feSeni celé dalnice je z roku 1933, kdy bylo méné
domd, je tam pusténa vystavba, dnes jsou tyto obce vlastné ,aglomeraci“, pfes tu by dalnice
nemeéla vést. Neni jasné, proc kraj drzi teritoriadlni dalnici, ktera pro ob¢any Drdsova nic nepfinese.
Uprostfed obce bude v noci hluk 51 — 55 decibeld, lidé to tam nechtéji (hluk a prach). Lidé chté&ji
néco jiného nez samospravy obci.



Potizovatel ZUR JMK: Kraj zdmér sleduje, protoze je nutné Fesit dopravu od severu do Brna; cca
80 % dopravy je mistni doprava. Resenim je dal3i vstup do Brna ze severu.

Zastupce spolku ,Obcanské sdruzeni proti stavbé rychlostni silnice R43 Boskovickou brazdou“:
Apeluje na zpracovatele ZUR JMK, aby si uvédomil, 7e varianta R43 Boskovickou brazdou je
zalezitosti nékolika poslednich let, mad nulovou UGc¢innost pro Brno, tj. toto feSeni nema
opodstatnéni. To Ze se provéfuje, je na natlak spolkl, které chtéji problém odsunout z bystrcké
varianty do boskovické. Zde jsou vSichni obc¢ané proti, vstupuje do mistnich obydlenych ¢asti obci.
Varianta Bosokovickou brazdou je dusledkem urcité fabulace, je naprosto marginadlni nebot
dopravné neresi problém Brna.

Zastupce spolku ,Obcané za ochranu kvality bydleni v Brné-Bosonohdch”: Upozoriuji, ze
kfizovatka u Troubska lezi na spravnim Uzemi Bosonoh, opravit oznacéeni z ,Troubsko — Kufim“ na
»,Bosonohy — Kufim®,

Pofizovatel ZUR JMK: Pouzivali jsme zavedené oznaceni tseku.

Zastupce spolku , Déti Zemé — Klub za udrZitelnou dopravu“: Jak se bude délat dopravni model pro
ZUR - pro koncepéni varianty nebo jednotlivé pro kazdou stavbu?

Projektant ZUR JMK: Modeluji se ¢tyfi koncepéni scénafe, znich bude vybran dopravné

nejucinnéjsi.

Pofizovatel ZUR JMK doplriuje: Jsou to ucelené scénafe, a to:

- scénar A = koncepcni varianta, ktera odpovida stavu pripravenosti jednotlivych staveb v uzemi

- scénar B = koncepcni varianta, ktera odpovida alternativnimu reseni dle Ing. Strnada

- scénar C = koncepéni varianta, ktera odpovida feseni dle predchozich ZUR JMK s variantou R43
v Bystrcké stopé

- scénaf D = koncepéni varianta, ktera odpovida fedeni dle predchozich ZUR JMK s variantou R43
v Boskovické brazdé

Dopravni model nefesi jen nadfazenou sit, ale také sit silnic Il. a Ill. tfidy. Dopravni model udrzuje

MD pies RSD na zakladé dat ze s¢itani dopravy, pro ZUR JMK se aktualizuje dle s&itani dopravy

zr. 2010, modeluje se na rok 2035.

Zastupce spolku , Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu”: Posuzuje se varianta bez tangent
a s tangentami, R43, R55 pres Bzeneckou doubravu?

Pofizovatel ZUR JMK: Bude probirano pozdéji.
k R43 — druhy usek ,,Kufim — Cerna Hora“:

Zastupce ,,0S Drasov“: OS Drasov je pro optimalizovanou variantu, snaha prosadit zkvalitnéni
silnice. Nevi, pro¢ se optimalizovana varianta potlacuje, byly by ochranény vsechny obce na trase
(Drasov, Vsechovice i Lubé). Soud fekl, Ze pro kraj plati stejné zakony jako pro obcany.

Potizovatel ZUR JMK: V ZUR JMK (2011) se varianty posuzovaly.
k R43 — tfeti usek ,,Cerna Hora — Svitavka — hranice kraje*:

Zastupce ,ANO 2011“: Informuje o tom, Ze kdysi byla zvazovana varianta napojeni na R35 od
Drnovic pfimo na Policku a Hradec Kralové.

Pofizovatel ZUR JMK: Sledované varianty jsou v podkladech.



Zastupce ,ANO 2011“: Trasovani na Moravskou Trebovou prodlouZi silnici cca 0 17/18 km, proto si
kamiony budou zkracovat cestu pres obce (po jednic¢kach), bylo by dobré posoudit novou pfimou
variantu.

Pofizovatel ZUR JMK: Uzemné planovaci ¢innost kraji koordinuje dle stavebniho zdkona PUR.
Tento pozadavek nesmétuje viici ZUR, ale sméFuje vaci PUR. Jihomoravsky kraj nemdze, ani nema
kompetenci resit R43 pres Uzemi jinych kraj.

Zastupce ,ANO 2011“: Kdo mUiZe tento poZadavek vznést?
Pofizovatel ZUR JMK: Kraje a obce, ministerstvo dopravy.

Zastupce ,ANO 2011“: Pro obce napf. z oblasti Poli¢ska je to problém s periferiemi krajd. Pfitom
na jihu Rakousko stavi dvoupruh s vyhledem na ¢tyfpruh, dtto by se mélo pro trasu na Moravskou
Trebovou.

Radni JMK: Ano, mate pravdu, ale na tzemi Jihomoravského kraje je vice problémd, které by mél
resit stat. Je problém, kdyzZ stat nema kvalitni strategii, které by se mély kraje drZzet. Jsme v roce
2014, kdy plati PUR CR 2008 a Jihomoravsky kraj ma definovany napojné body z okolnich
sousedicich krajd. Jihomoravsky kraj musi nyni resit to, co mél stat resit uz davno.

Zastupce spolku ,,Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu”: V navaznosti na informaci o studii,
kterou MD v soucdinnosti s MZP splnilo vroce 2010 ukol z PUR CR (provéfit proveditelnost
rozvojového zaméru R43 Brno - Svitavy/Moravska Trebovd) vznasi dotaz, jakym zplisobem byla
zapojena verejnost u napojeni R43 do R35 s tim, Ze to bude zajimat EU.

Pofizovatel ZUR JMK: Vefejnost méla moznost v minulych PUR, byla v nich obsaZena varianta R43
na Svitavy. Pfedmétna studie jednoznacéné stanovila, Ze zdmér na Svitavy nebude dale sledovan.
Toto je promitnuto do navrhu aktualizace PUR CR, kterou miiZze vefejnost pfipominkovat.

Zastupce spolku ,Déti Zemé — Klub za udrZitelnou dopravu“: Proc kraj odmita pti aktualizaci
PUR CR provéfit koridor pfimo na Hradec Kralové?

Pofizovatel ZUR JMK: Nebyl vznesen pozadavek.

Zastupkyné ,,Strany zelenych”: V které fazi tohoto procesu se bude délat ekonomické hodnoceni,
tj. ekonomické posouzeni variant? Pro malo aut to nem{ze vyjit.

Projektant ZUR JMK: Mame dvé udrovné. V ZUR jako v koncepci dle stavebniho zakona
ekonomickou efektivnost nevyhodnocujeme. To, o ¢em se bavime, musime hledat v technickych
studiich. V tomto pripadé ve studii zpracované firmou HBH, kterd ekonomickou efektivnost
posuzovala.

Zastupkyné ,Strany zelenych“: TakZe to zohledrujete.

Projektant ZUR JMK opakované vysvétlil rozdil mezi ZUR JMK jako strategickym dokumentem
a tahovou/technickou studii, jako podrobnéjsim resortnim podkladem, ktery provéfuje na zakladé
predpokladanych technickych parametrd proveditelnost a ekonomicnost pfipravované stavby.

Zastupkyné spolku ,Cisté Tufany“: Toto je tahova studie pro jednu stavbu. Budou ekonomicky
hodnoceny i dalsi stavby?

Projektant ZUR JMK: Obecné se ekonomické hodnoceni déld ve studiich vidy, pfiméfené dle
Urovné podrobnosti. VZUR se ekonomickd efektivnost neposuzuje; jednd se o strategické
posuzovani na Urovni koncepce.



Zastupce spolku ,Déti Zemé — Klub za udrZitelnou dopravu“: V rdmci dopravnich modeld se mélo
za Ucasti verejnosti posuzovat vedeni na Svitavy i Moravskou Trebovou.

K zdméru silnice 1/43 obchvat Kufimi — S a J varianty

Zastupce ,,0S Drasov“: Jsme pro severni obchvat, jizni (s cca 1 km dlouhym tunelem) je nesmysl
technicky, finanéné i vyznamové; podporujeme kfizeni u véznice. Proti tomu argumentuje Kufim
prerusenim vazby mezi Kufimi a mistni ¢asti Podlesi. Mame-li mit v Drasové az 55 dB a 5 m sténu i
7 m ndsep, postavi se proti obcané. Pohybujete se v zaplavovém Uzemi Drdsova a Malhostovic,
pritom se neresi, kam se odvede voda z komunikace, zabetonuje-li se vSe, pljde voda do Lubé.

Zastupce spolku ,Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu”: Preferujeme S obchvat Kufimi.

Zastupkyné spolku ,,Cisté Slapanice”: Jsme tu hlavné kvili JV tangenté - ddvdme podnét k tomu, aby
Jihomoravsky kraj zahdjil jednani s méstem Brnem, co planuje v nasi oblasti. Na sever jsou oblasti
k bydleni, na jih jsou oblasti pro primysl, to vSe generuje dopravu, JVT to nevyfesi, hustd doprava jiz
dnes. Je potreba, aby kraj resil koncepéné spolecné s méstem Brnem a dale, aby byl vzat v Uvahu
rozvojovy potenciadl mésta Brna, ktery je jiz nyni prekrocen.

Zastupce spolku ,Voda z Tet&ic: Jihomoravsky kraj by mél pres ZUR JMK donutit mésto Brno
ke koncepcénimu reseni.

Zastupkyné spolku ,,Cisté Slapanice”: Doprava nariista, Brno fesi jen par zastavitelnych ploch, tim se
problém Slapanic nevyfesi. Pro nads u? je to neunosné, budeme se branit viemi dostupnymi
prostiedky.

Radni JMK: Brno chce po kraji totéz, ale opacné. Bézi komunikace mezi krajem a Brnem, kam az se
podafi dospét, neni mozné odhadnout.

Zastupkyné spolku ,Cisté Tufany“: Jste kraj, ktery midze Brnu jasné Fici NE (napt. Ze celd oblast je
v OZKO). Brno vas nesmi uUkolovat, pokud jednani s Brnem nikam nepovedou, kraj by si mél
,dupnout”.

Pofizovatel ZUR JMK: Brno a obce okolo né&j maji ¢asto protich@idny nazor na fedeni, co? doklada, ze
kazdy kompromis v tomto Uzemi bude velmi citlivy a jeho nalezeni velmi tézké pro vSechny.

K zdmérdm zelezni¢ni dopravy

Zastupkyné ,Strany zelenych”: Dle posledni ji zndamé informace — MD nesleduje Severojizni kolejovy
diametr (SIKD), ktery neni soucasti Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB); rozpracovana studie IKP tdajné
vyloucdila jakoukoli variantu SIKD, hrozi, Ze se narusi celd koncepce Integrovaného dopravniho
systému (IDS).

Potizovatel ZUR JMK: Zpracovatelé maji ulozeno fesit SIKD.

Zastupce ,,0S Drasov“: IDS neni pro obce pfilis vyhodny — napfiklad dfive bylo pro Drasov spojeni do
Brna pfimo z Malhostovic, dnes 3 x prfeseddm, tj. autem jsem v Brné za cca 20 minut, IDS pres
1 hodinu.

Zastupce ,,ANO 2011“: Kudy jde vysokorychlostni trat (VRT) od Prahy?
Pofizovatel ZUR JMK: Dle podkladd, které mame k dispozici, jizné pod dalnici D1 a v soub&hu s D1.

Projektant ZUR JMK: Pribéiné jedndme s MD, pro VRT mdame k dispozici podklady zr. 2003.
V soudasné dobé MD postupné provéruje v novych studiich rlizné varianty, ale ty nejsou dokonceny,



tj. Fedeni zOstavaji oteviena. ZUR budou chrénit Gzemi pro VRT dle podkladd, které jsou k dispozici
nyni, a to formou Uzemni rezervy do doby, neZ se o zaméru rozhodne.

K zdméru rychlostni silnice R43

Zastupce ,,0S Drasov“: Pfi projektovani resit dalkové tahy i obsluznost Uzemi. Lidi zajima predevsim
to, jak se na silnici dostanou a co jim pfinese. K ¢emu bude Briiandm ndjezd 20 km od Brna, budou
jezdit kolem Globusu. Briiaci vsak dalnici pres Bystrc nikdy nepusti. Je to patova situace. Musi se fesit
jako celek, klady i zapory a mluvit s lidmi. V Gzemi se povoluji dalsi a dalsi stavby tam, kde by se
mohlo néco délat, proto je potfeba to resit co nejrychleji. Bude-li se resit jeSté cca 10 let, uz to
neudéld nikdo.

K zdmérim JZT a JT

Zastupce spolku ,Frank Bold Society”: HIA (HIA = hodnoceni viivii na verejné zdravi) identifikovala
3 nejproblematictéjsi oblasti, kterymi jsou oblast mezi obcemi Bosonohy — Troubsko — Ostopovice,
oblast Modfic a oblast Slapanicka, kde dochazi ke kumulaci zdmér(. Jak to bude hodnoceno v novych
ZUR?

Projektant ZUR JMK: Nyni neprobirdme navrh a jeho posouzeni, ale jsme ve fazi diskuze k podkladtim,
které mame k zdmérdm. Bude zpracovén navrh ZUR JMK a vyhodnoceni vlivQi na udrZitelny rozvoj
uzemi, jehoz soucasti je SEA (posouzeni vlivi na Zivotni prostredi). Soucasti SEA je i posouzeni vlivi
na verejné zdravi, které bude zpracovano svelkym dlrazem na posouzeni kumulativnich
a synergickych vlivli zamér(.

Zastupce spolku ,Frank Bold Society”: Budete zpracovavat rozptylovou hlukovou studii?

Porizovatel ZUR JMK: Projektant ZUR JMK ma rozsudek NSS ke zru$enym ZUR IMK, v némi je
uvedeno na co se maji zaméfit.

K zdméru JVT

Zastupkyné spolku ,Cisté Tufany“: MD tangentu nepotiebuje, to je zajem kraje a Brna (napojeni PZ).
Pro Tufany je cca od r. 2006 navrien obchvat, diky Amazonu budou finance na novy sjezd z dalnice
a nebudou penize na obchvat Tufan. Je opodstatnéné navrhovat dalsi novou komunikaci zahustujici
uzemi? Je tam zaplavové uzemi. Obchodni stfedisko proti Olympii ma dopravni vyjimku, bude
,Spunt” v uzemi.

Projektant ZUR JMK: Témito otdzkami se zabyvame i my.
Potizovatel ZUR JMK: Modelovanim dopravy bude provéfena tcelnost komunikace v tzemi.

K zdmérim ploch PZ

Zastupkyné spolku ,Cisté TuFany“: V prezentaci nejsou primyslové zény, budou probirany na jiném
setkani nebo dnes?

Projektant ZUR JMK: V novych ZUR JMK nebudou plochy smisené vyrobni (PZ), nazyvané také
primyslové zény, v rozsahu dle predchozich ZUR (2011) vymezeny, nebot Brno o nékteré ztratilo
zajem.

Potizovatel ZUR JMK: Upfesiiuje, Ze plocha , Tufany - letisté Jih“ v nové ZUR nebude; plocha , Tufany
— letisté Sever se provéfuje pro pripadné umisténi verejného logistického centra (VLC). Plochu
,CTPark Brno — South, Slapanice” ma projektant ZUR JMK za tkol provéfit.



Zastupkyné spolku ,Cisté Turany“: Existuje Uzemni studie od Kovoprojekty cca z roku 2006, pro
hledani strategického investora v Brné. Firma Amazon je strategickym investorem, je potfeba dalsiho
strategického investora v tomto Uzemi? Déle by chtéla védét, zda se v ZUR JMK bude poc¢itat se
zrusenim MUK Slatina?

Projektant ZUR JMK: Ur¢ité bude predmétem fedeni v ZUR JMK véetné pfipadné nové kiizovatky pro
Cernovickou terasu.

Porizovatel ZUR JMK: Zmény v kiizovatkach i v souvislosti se studii pro VLC je otazkou poslednich dnii,
ocCekavame tudiz dalsi podklady a poZadavky.

K zdméru JVT

Zastupce spolku ,Ceskoslovenskd napoleonska spole¢nost“: Napoleonského bojisté se dotykd vice
zameérl(, jako rozsifeni D1 na Sestipruh, VRT Brno — Pferov, tj. nejen JVT, PZ. Upozorfuje na to, Ze
unikatni raz krajiny je jiz dnes v této lokalité narusen tim, co v Uzemi je. Pfitom Uzemi je nespornym
pfinosem pro Jihomoravsky kraj z hlediska turistického ruchu a kraj jej podporuje. Oproti tomu kraj
podporuje zminované liniové stavby. Doporucuji vtomto Uzemi nevnimat obce jako jednotliva sidla,
ale bojisteé resit jako celek. Nejsou presvédceni o tom, Ze JVT je nezbytné nutna, D1 a jeji zkapacitnéni
je dostatecné, neni ucelné smérovat dopravu do Brna; z Ostravy jezdit do Vidné po trase R55 a ne
pres Brno; odlehceni dopravy na severu dat do souvislosti s R35 — odpadne divod, pro¢ by se mélo
z Ostravy do Prahy jezdit pfes Brno, kdyZz se na severu vybuduje kapacitni dopravni spojeni.
Upozornuje, Ze planované liniové stavby prochazi stfredem bojisté, apeluje na to, aby se zaméry
projektant ZUR JMK zabyval v kontextu s vyznamem slavkovského bojiété tak, aby piipadné zasahy
byly co nejcitlivéjsi.

K zdmérdm ploch PZ

Zastupkyné spolku ,Cisté Tufany“: Otevird otdzku zapracovani PZ do novych ZUR JMK, s tim, Ze
v predchozich byla plocha ,,CTPark Brno — South, Slapanice” v tizemni rezervé kvali ochrané ZPF.

Pofizovatel ZUR JMK: Projektant ZUR JMK ma za ukol provéfit.

Zastupkyné spolku ,Cisté Tufany“: Jeden zpodkladii pro ZUR JMK je studie kletisti, bude
provérovano zkapacitnéni letisté?

Pofizovatel ZUR JMK: Ano.

K zdméru JZT

Zastupce spolku ,Za ¢isté a klidné Modfice”: Ktera varianta JZT byla v ZUR JMK (2011)?
Pofizovatel ZUR JMK: ModFicka.

Zastupce spolku ,Za Cisté a klidné Modrice”: Bude provérovana varianta nulova?
Potizovatel ZUR JMK: Jsme opét na zacatku, bude.

K zdméru R55

e k R55 - usek ,,Moravsky pisek (hranice kraje) — Rohatec”:

Zastupce ,ANO 2011“: Projektovali jste kandl D-O-L, trasa s timto zdmérem koliduje v Uzemi pres
vaté pisky v Bzenecké Doubravé?



Projektant ZUR JMK: Upftestiuje, ze Atelier T-plan nenavrhoval D-O-L, ale pro MD zpracoval studii
Uzemnich vazeb. MD je povéreno provéfit potfebnost priplavniho spojeni D-O-L v mezinarodnich
souvislostech a rozhodnout o potiebnosti zaméru. R55 nekoliduje s D-O-L.

Zastupce spolku ,Ceska spoleénost ornitologicka“: Pocita se s variantou dle studie Ing. Kal¢ika?

Projektant ZUR JMK: Studie je jako podklad k dispozici. Je vydano Gizemni rozhodnuti pro R55 po
Bzenec. Z tohoto bodu uzZ neni technicky moZné se napojit na variantu dle Ing. Kalcika.

Pofizovatel ZUR JMK: Re$eni R55 navazuje na ZUR Zlinského kraje, které jsou jiz
neprezkoumatelné.

Zastupce spolku ,Ceska spole¢nost ornitologicka“: Existuji dvé stanoviska na riznd technickd
feSeni pro R55 pres Bzeneckou Doubravu. Po uréitou dobu byla dvé souhlasna stanoviska EIA
k rdznym technickym resenim.

Pofizovatel ZUR JMK: V ramci zpracovani ZUR JMK jsme ve strategickém posuzovéani. R55 bude
posouzena. Procesné je tfeba v trovni ZUR prokazat moznost préichodu Gzemim. Technickd fedeni
jsou otevrena.

Zastupce spolku ,Ceska spole¢nost ornitologicka“: Oteviend varianta je stale ve hie?
Pofizovatel ZUR JMK: Ano.

Projektant ZUR JMK: Provéfi si informace k platnosti zmifiovanych dvou stanovisek EIA. ZUR
vymezi koridor, ne technické fe$eni. Redeni R55 Ize rozdélit na 2 ¢asti; po Rohatec jde o novou
trasu, od Rohatce po Breclav jde o zkapacitnéni stavajici I/55, s tim souvisi zamér silni¢nich
obchvatl obci Petrov a Straznice.

Zastupce spolku ,Ceska spoleénost ornitologicka“: Pro¢ ne varianta jizné obci?
Pofizovatel ZUR JMK: Je fedeno ve vztahu k pFipravé R55 a jejimu ukonéeni v Bzenci.
k R55 — usek ,,Rohatec — Hrusky“:

Zastupce ,ANO 2011“: Jak je feSena mistni doprava mezi Bfeclavi a Hodoninem?

Potizovatel ZUR JMK: Obce maji pozadavek, aby se po realizaci R55 nedostala zpét do obci
doprava. Projektant ZUR JMK ma za tkol pozadavek fesit.

k R55 — usek ,,Hrusky — Bfeclav (D2)“:

Zastupce ,ANO 2011“: Dnes se doprava sleduje, jen kolik aut projede. Bylo by na misté pro R43
i R55 sledovat nejen toky, ale i cile dopravy, pripadné celostatni studii tokl dopravy — to lze
s pomoci mobilnich telefonl a sledovacich jednotek.

Projektant ZUR JMK: MoZnda se precefiuje tranzit, pfitom na slovenské strané je komunikace
Povazim, obé dopravni spojeni jsou kapacitni. U R55 se jednd o urbanizovany pas, kde tranzit tak
silny neni a kde je dlleZitd obsluha uzemi pro mistni dopravu.

Zastupce spolku ,0Obcanské sdruzeni Dolni Dunajovice proti R52“: Otazka — kudy pojedu do
Rakouska? Rakouskad strana sleduje, co v tomto Useku bude.

Projektant ZUR JMK: Varianta z R55 do Vidné pres Bfeclav je mozna. Je zde také nabidka jet pres
Slovensko po D2.
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K zdmérdm ploch PZ

Zastupkyné spolku ,Cisté Tufany“: VZUR bude provéfovan zamér na rozvoj letisté, co bude
podkladem?

Projektant ZUR JMK: Studie od Kovoprojekty.

K Uzemnimu systému ekologické stability (USES)

Zastupkyné spolku ,,Cisté Tufany“: Resi se v ZUR také USES?

Projektant ZUR JMK: Ano, vychazime z podklad(i od MZP a JMK. Za kol médme provéfit USES ve vazbé
na reSeni dohodnuta v zemnich planech.

Zastupkyné spolku ,,Cisté Tufany“: S vymezenim USES byly problémy.

Projektant ZUR JMK: Ano vime o nich, proto je v Zadani ZUR JMK uloZeno provéfit a vymezit USES
také s vyuZitim dzemnich planda.

Zastupkyné spolku ,Cisté Tufany” i za zastupkyni spolku ,Cisté Slapanice“: Nebudou souhlasit
s umistovanim dal3ich priimyslovych zén do Brna a Slapanic. Méla by byt provéfena i varianta bez PZ.

Radni JMK: Ze setkdni bude potizen zaznam a bude rozesldan na e-mailové adresy uvedené
v prezenéni listiné. Kdybyste chtéli jesté poslat podnét, je mozné ho zaslat na kontakty v prezentaci.

Zastupkyné spolku , Cisté Tufany“: PoZadavek na zaslani zaznam( z predchozich schiizek.

Zapsala Ing. arch. Jana Dérdovd, 17. ¢ervna 2014
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